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1. Inledning

I samband med arbetet att ta fram teknisk handbok f6r Givle kommun, uppméarksammades
ett behov av att f4 en samsyn kring en enhetlig gatustandard for att underlitta och forenkla
planeringsprocesser i flera olika nivaer. Utifran det behovet utvecklades idéer om att dels ta
fram en overgripande och generell beskrivning av det kommunala gatunitets funktioner och
forutsattningar, dels ta fram ett modulsystem for uppbyggnaden av gatornas olika funktioner.

I avsnittet for oOvergripande beskrivningar framgéar bland annat de huvudsakliga
planeringsforutsattningarna kopplat till vagar och gators utformning och funktionalitet. Har
aterfinns dven kopplingar till 6vriga relevanta kommunala styrdokument och strategiska
underlag.

I avsnittet for modulsystemet aterfinns detaljerade beskrivningar av respektive moduls syften
och funktioner tillsammans med mattsatt illustration.

Gemensamt for bada avsnitten ar att de tagits fram av arbetsgruppen for teknisk handbok,
vilket resulterat i val forankrade riktlinjer dar funktion, drift och utformning samspelar.

Dokumentet beskriver dven hur mer platsspecifika funktioner i gaturummet samspelar med
gators overgripande funktion och dess uppbyggnad med modulsystemet. Exempel pa sddana
funktioner ar bland annat busshallplatser och olika typer av passager.

Gatustandard i Gavle ar ett levande dokument som bade kan och ska uppdateras nar behoven
uppstér. Datum for senaste uppdatering framgar pa dokumentets framsida.

2. Syfte

Syftet med dokumentet "Gatustandard i Gavle” ar att skapa;

e Enighet och forstéelse for gatusektioners utformning och uppbyggnad
e Okad forstéelse for modulernas funktionsbeskrivningar

e Ett enhetligt och vil forankrat planeringsunderlag

o Effektivare planeringsprocesser pa olika nivier

3. Overgripande beskrivning

Aven om Givle kommun tidigare tagit fram dokument med likartat syfte, sisom
Trafikndtsanalys 2006 och Rditt fart i Gdvle — Hastighetsplan 2010, finns det idag ett behov
av att komplettera med ett dokument som tydligare kan beskriva olika typer av gators
utformning och funktioner. Tanken med det har avsnittet ar att det ska fungera bade som
hjalpmedel i planeringsprocessen for kommande omvandlings- och utbyggnadsomraden, men
aven for att utforma handlingsplaner for att komma till ratta med utpekade brister i den
nuvarande utformningen av infrastruktursystemet.

Dimensionering av vigar kan skilja sig mycket mellan befintliga omraden som byggs om och
rustas upp i forhallande till nya omradden som byggs ut och dir all utbyggnad sker
sammanhingande. Detta dokument tydliggor vilka matt som kravs for god framkomlighet for
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olika trafikslag pa olika vdgar samt for till exempel buss, avfallshimtningsfordon,
raddningstjanst och godstransporter. Gatutyperna som identifierats och redovisas som
typsektioner i kommande kapitel ar huvudgator, uppsamlingsgator, industrigator, lokalgator.
Utover dessa berors dven huvudstrak for gang- och cykel samt gangfartsomrade. De olika
gatutyperna har olika utrymmeskrav och kan dessutom utformas med god standard och enkel
standard.

Avsikten med det hir avsnittets utformning och innehall ar att det ska fungera som ett
viagledande dokument, badde nar helt nya omraden exploateras men dven i samband med
fortatnings-, ombyggnads- eller utbyggnadsprojekt. Val av standard medfor alltid
konsekvenser och ett av syftena har i det har avsnittet varit att askadliggora konsekvenserna
av att vilja en liagre standard. For en helhetsbild av all form av samhéllsplanering kravs dock
en sammanvagning av olika behov och intressen.

4, Gatutyper

Val av standard och dimensionering ska ta hinsyn till typ av trafik och vanligt forekommande
fordonstyper samt ta stod i berdknat antal fordonsrorelser. Generellt bor gatans utformning
och utseende tas i beaktande dven med avsikt pd tankt hastighet och de verksamheter och
funktioner som redan finns eller kommer att finnas utmed gatan. Framkomlighet och
trafikmangd pa vissa gator maéste styra valet av standard och da far specifika platser, som har
behov av sikrade korsningar eller liknande, justeras istillet. Nar omraden vaxer och utvecklas
gar det inte alltid att dimensionera upp végen i efterhand, sa dess funktion kanske inte langre
overensstimmer med det faktiska behovet. Pa grund av detta bor trafikalstrande verksamheter
placeras med hansyn till omgivning och kapacitet pa intilliggande vagnat.

Vid utformning av olika gatutyper gors ofta en trafikstudie eller trafikutredning och i en sddan
bor en kartlaggning av den dimensionerande trafiksituationen ingd. En sddan kartlaggning
beskriver den vanligast forekommande trafiksituationen samt trafiksituationen med den
hogsta belastningen (ofta eftermiddagens rusningstrafik). Till dessa situationer kan sedan
eventuell trafikalstring fran tillkommande bostider eller verksamheter adderas, och pa sa vis
kan respektive gata dimensioneras for relevant gatutyp samt for relevant trafiksituation.

Att i efterhand konstatera att anviandningen av en gata ar en annan dn den som avsetts vid
planeringen kan medfora stora ekonomiska konsekvenser. Antingen samhillsekonomiskt
genom forseningar och liknande eller genom att den maéste byggas om och anpassas i
efterhand, ndgot som alltid ar dyrare an att bygga ritt fran borjan. Det ar darfor viktigt att
rimliga sidoomraden finns (kan vara planteringar eller naturmark tills behov eventuellt
uppstar) och att dessa ingar i vigomradet for framtida behov. Att 16sa in fastighetsmark for
utbyggnad av exempelvis en gangbana eller annan samhéllsnyttig funktion ar sillan ett rimligt
alternativ inom gillande detaljplaner.

Under respektive gatutyp framgar dven eventuella konsekvenser av att anldgga gator med 1ag
standard.

4.1 Huvudgata
En huvudgata ar den eller de gator som utgor det kommunala huvudvagnitet, de ar ofta
huvudled och sammanbinder kommunens olika delar med varandra. Huvudgator bor vara
dimensionerade for en hogre hastighet och klara storre trafikfloden &n andra gator, da de
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trafikeras av en stor del av den totala andelen trafik. Framkomligheten ar av stor vikt pa dessa
gator som ofta trafikeras med kollektivtrafik och yrkestrafik. Gavle kommun bor arbeta for att
minimera antalet enskilda utfarter och mindre korsningar utmed huvudgator av bade
trafiksikerhets- och framkomlighetsskil. Gang- och cykelpassager ska i huvudsak vara
planskilda frdn huvudgatan och antalet hastighetssikrade cykeloverfarter och
overgangsstallen som gér i plan ska begransas. Exempel p4 kommunala huvudgator i Gavle ar
bland andra, Filtskiirsleden, Upplandsleden och Osterbigen. Beroende pé gatans storlek,
utformning och trafiksituation kan det dimensionerade utrymmet for gdende och cyklister
variera mycket.

Den har typen av gator har ofta en storre trafikmangd och hogre tillaten hastighet det ar darfor
av vikt att en huvudgata har god standard, god framkomlighet och hog trafiksikerhet. Da kan
den med fordel viljas av alla typer av tunga fordon som buss, yrkestrafik med mera. Att anligga
en huvudgata med lag standard ar inte forenligt med gatans syfte och anvandning.

4.2 Uppsamlingsgata

En uppsamlingsgata ar den eller de gator som samlar trafik fran ett eller flera bostadsomraden
och leder den ut till en huvudgata. Uppsamlingsgator kan variera i dimensionerande
trafikmangd och andel tunga fordon. Gatan har en eller flera knutpunkter mot huvudgatunitet
och ska vara uppsamlande for alla trafikslag. P& uppsamlingsgator gar ofta kollektivtrafik i
form av buss och det ar da av stor betydelse att gdngbanor och sikra anslutningar finns pa bada
sidor av gatan. Det ar viktigt att oskyddade trafikanter ska kunna fardas trafiksdkert inom
viagomradet. For en uppsamlingsgata kan behovet av standard variera beroende pa hur stora
bostadsomraden/verksamhetsomraden som den “samlar” trafik ifran. Dimensioneringen ska
ta hansyn till typ av trafik och méangd fordon. Trafikalstrande verksamheter som forskolor,
fritidsverksamheter samt vissa typer av foretag bor i mdjlig mén lokaliseras utmed eller i nira
anslutning till den hir typen av mer kapacitetsstarka gator och generellt inte inne i
bostadsomraden. Parkering bor bara tillditas under ordnade former och pé anvisade platser for
att siakerstilla god framkomlighet.

Om en 1ag standard véljs for utformning av en uppsamlingsgata sa kan trafiksikerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter minska. Malpunkter bor da pekas ut for att
identifiera pa vilken sida av gatan som bade gang- och cykeltrafik 1ampligast kan fardas.

Om lag standard viljs kan det redan vid relativt sm& nederbordsméngder uppsta problem med
framkomlighet. Bortforsling av sno blir da nodvandigt vilket ar badde mycket kostsamt samt
har stor miljépaverkan med behov av transporter och upplag. Detta bor darfor tas med i
berdkning vid utformningen av gatan. Framkomlighetsproblem for kollektivtrafik kan
dessutom innebidra samhaillsekonomiska kostnader som kan vara svara att 6verblicka och
bedoma.

4.3 Lokalgata/bostadsgata
En lokalgata eller bostadsgata ar en gata i bostadsomraden med lokal trafik. Genomfartstrafik
bor i den man det dr mojligt undvikas. Den har typen av gata ir inte storleksmassigt anpassad
for busstrafik och om busstrafik 4nda planeras har bor gatan dimensioneras upp och utformas
till en uppsamlingsgata.

Om lokalgatan &r av god standard med gangbanor och har tillracklig bredd for méte mellan
fordon kan vissa trafikalstrande verksamheter som forskolor och skolor medges trots att det i
de flesta fall inte ar 6nskvart i forsta hand. Om rundkorning i omrédet medges kan behovet av
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vandplatser minska. Parkering ska som huvudprincip ske pa kvartersmark men gatan kan om
plats finns forses med parkeringsmdjligheter.

En lokalgata av 1ag standard kraver att oskyddade trafikanter ska kunna fardas trafiksikert i
blandtrafik. Det innebar bland annat krav pa ldga fordonsfloden samt att trafikalstrande
verksamheter med behov av tunga transporter inte ar placerade langs gatan. Om 1ag standard
valjs kan det redan vid relativt sma nederbérdsméangder uppsta problem med framkomlighet.
Bortforsling av sn6 blir dd nodvindigt vilket 4r bade mycket kostsamt samt har stor
miljopaverkan med behov av transporter och upplag. Detta bor darfor tas med i berdakning vid
utformningen av gatan.

Om gatan anldggs sa smal att exempelvis avfallshdmtningsfordon inte kan trafikera gatan,
maste gemensamma uppstéllningsplatser anordnas pa kvartersmark, vilket da bekostas av
brukarna (foreningar, samfalligheter eller liknande). Detta kan medfora ekonomiska
konsekvenser for dessa.

4.4 Industrigata
Industrigata ar en gata som i sin uppbyggnad ar anpassad for en stor andel tung trafik.
Utformningen bor darfor ocksa medge korytor och sviangradier for 1anga och breda fordon.

Industrigator har historiskt byggts for motorfordon, men industriomraden kan innehélla
manga typer av verksamheter. Oavsett typ av verksamhet: arbetsplats, idrottsanlaggning eller
besoksalstrande verksamhet, s kommer det finnas behov av att firdas med olika trafikslag till
malpunkterna pa ett trafiksikert och tillgangligt satt. Gavle kommun vill verka for ett okat
héllbart resande och uppmuntrar darfor till att anlagga industrigator som ar anpassade for fler
trafikantgrupper. Det innebar att en industrigata bor kopplas till befintligt gang- och cykelnat
och anlaggas med separerade gang- och cykelvagar samt anpassas for kollektivtrafik.

En industrigata av 1ag standard kan medfora hogre kostnader for underhall.

4.5 Separat huvudstrak for gdng och cykel
Ett separerat huvudstrak for gang och cykeltrafik ar skilt fran 6vrigt vigomrade och kan ga helt
eller delvis genom park- och naturmark. Denna typ av sammanhingande och trafiksdkra strak
ar viktiga bade ur ett rekreations- och forflyttningsperspektiv. For separata géng- och
cykelvigar ar belysningsaspekten vildigt viktig for trafikantens upplevda och verkliga

trygghet.

4.6 Gangfartsomrade

Gangfartsomrade ar ett omrade dar hastighetsbegransning och reglering innebir att all typ av
trafik ar tilliten, om inte annat anges, men att fordon, inklusive cyklar, ska framforas i gangfart
pé géendes villkor. Har regleras, utover hastigheten gangfart, att parkering bara far ske pa
sarskilt anvisade platser. Inga in- och utfarter bor finnas lings gatan. Inom ett
gangfartsomrade ar utformningen av stor vikt och vigomradet ska inte vara indelat i koryta
respektive gangyta utan bor mobleras, belidggas och tydligt utgéra en gemensam plats.
Gangfartsomréade bor darfor bara tillampas pa stadsgata/torg, och dylik platsbildning.

Over ett gngfartsomrade finns inga tydliga passager utan fotgingare och cyKklister ska kunna
passera var som helst i trafikrummet. Det ar darfor viktigt att inte anldagga gangfartsomraden
dar fokus pa tillganglighet ar stort.
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5. Vdagomrade

Marken i direkt anslutning till vagen ska alltid inga i vagomradet och vagens sidoomraden
maste vara vl tilltagna. Sidoomraden kan utformas som gronytor med planteringar eller dylikt
men vid behov finns da mojligheter att komplettera en gata med gangbanor eller motsvarande.
Inom vigens sidoomraden maéste rymmas plats for snoupplag, drianering och dagvatten,
belysning, elskap, vigmirken med mera. Fri hojd, oavsett gatutyp ska vara 4,7 m 6ver korytan
och minst 3,6 m over gang och cykelvagar.

5.1 Trafiksakerhet och hastighetsarbete
Utgangspunkten for Gdvle kommuns arbete med trafiksikerhet ar Nollvisionen, vilket innebar
att ingen trafikant ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Forbattringar inom
trafiksakerhetsomradet sker kontinuerligt i Gavle kommun i form av bland annat ratt
utformning av 6vergangsstillen och passager samt siakra skolvigar som syftar till att skapa
mojligheter for barn och ungdomar att sjalvstandigt och sakert ta sig till skolan.

Gavle kommuns arbete utgar ocksa fran raddgivande dokument som GCM handbok - Sveriges
kommuner och landsting och Vagverkets skrift med riktlinjer for utformning, drift, underhall
med gang, cykel och moped i fokus samt TRAST — Trafik for en Attraktiv stad, riktlinjer som
ar gemensamt framtagna av Vagverket, Sveriges kommuner och Landsting samt Boverket och
som anviands for all typ av trafikplanering. Det dr dock 6nskvirt att Gavle kommun tar fram
ett separat strategidokument for 6vergripande trafiksdkerhetsarbete, dar bland annat olika
typer av hastighetsdimpande atgiarder beskrivs och hur dessa ska anviandas. I ett sddant
dokument skall hansyn tas till exempelvis framkomlighetsbegransningar for kollektivtrafik
och blaljusfordon.

Hastighetsarbetet i Gavle kommun har sin utgangspunkt i den kommunala hastighetsplanen
som togs fram 2010. Det dr viktigt att gatans standard och utformning 6verensstimmer med
och ger en tydlig indikation pa lamplig hastighetsbegransning. Framkomligheten och
trafikmangden pa vissa gator maste dock styra valet av standard och da far specifika platser
utmed gatan, som har behov av sidkrade korsningar eller liknande, justeras istillet. Gavle
kommun tar stod av handboken Ritt Fart i staden som publicerats av Vagverket och tagits fram
i samarbete med Sveriges Kommuner och Landsting.

I trafiksikerhetsarbetet ar det sarskilt viktigt att beakta gaende, cyklister och
kollektivtrafikresendrer och att ta sirskild hansyn till barns och ildres forutsattningar. Nar
gatumiljon blir sakrare for dessa grupper blir den ofta sakrare dven for 6vriga trafikanter.

5.2 Gatans gestaltning och sammanhang

Gavles gator ska fungera for alla och upplevas vialkomnande, trygga och sidkra under dygnets
alla timmar och under alla arstider.

Stadens gator ar en viktig del av det offentliga rummet. Det ar darfor av stor vikt att strak och
platser som har potential till vistelse (malpunkter) behover identifieras i tidiga skeden och
beaktas vid val av lamplig gatusektion. Ytor for vistelse dar utrymmet ar begransat kan
exempelvis skapas genom indragna fasader, asymmetriska sektioner och indragna horn pa
byggnader. Vistelserum pa eller i anslutning till gatan upplevs ofta som trygga da de ligger i
anslutning till floden av manniskor. Manniskor som vistas i den offentliga miljon bidrar i sin
tur till upplevelsen av trygghet och en 6kad attraktivitet.
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Vid fortatning och i samband med exploatering av nya omraden stills krav pa samspelet mellan
byggnad och gata. Stadens krav pa tillfredsstéllande vind-, ljud- och dagsljusforhillanden samt
relationen mellan byggnadernas ho6jd och gatans bredd ska beaktas vid val av lamplig sektion.

Trad ar en tillgdng i gaturummet. Forutom att de ger gronska fungerar trad som rumsindelare,
skyddar mot rorlig trafik, ger skugga samt kan starka en gatas identitet. Tradens vaxtbaddar
utgor ocksa en viktig del i systemet for att infiltrera och fordrgja dagvatten i gatumiljon.
Gatutrad kan dven fungera som spridningskorridorer, med betydelse for Gavles 6vergripande
gronstruktur, se vidare Planeringsriktlinjer for Givle vixer, 2018.

Trad ar utrymmeskravande och for att f plats med trad i gaturummet kravs bra planering.
Utgangspunkten vid val av gatusektion ska vara att skapa ritt forutsattningar for trad i
gatumiljon likval som att vilja tridsort anpassat givna forutsidttningarna - nirhet till
fasad/korbana, tillganglig jordvolym (minst 15 m3 per trad), tillgng pa dagvatten, etcetera-
kort och gott att vilja ratt trad till ratt plats. Finns det inte plats att ge tradet bra
forutsattningar ar det battre att avsta. For att {3 en intressant miljo pa en gata med hoga hus
och utan gronska kravs dock att andra faktorer stirker helhetsintrycket. Det kan exempelvis
vara korta kvarter, gron forgardsmark, intressant topografi, vackra fondmotiv eller en
intilliggande park.

Det dr av stor betydelse hur gatumoblerna utformas och placeras. Huvudsakligen bor de
samordnas och lokaliseras till gatans mobleringszon for att sdkerstilla god tillganglighet.

Vid val av markmaterial och utrustning bor hiansyn tas till gatans och omgivningens
forutsattningar och karaktir, exempelvis historiska, estetiska och funktionella virden. Det ar
viktigt att tinka pa gatan i sin helhet samt att efterstriava enhetlighet i fairg och material se
vidare Gévle Stadsmiljoprogram som antogs av Samhallsbyggnadsnamnden 2020-05-27.

5.3 Dagvatten inom vagomradet

Gavle kommuns dagvattenpolicy fran 2018 beskriver fyra huvudmal for
dagvattenhanteringen, dessa ar;

e Bevarad vattenbalans och forbattrad vattenkvalitet
¢ Klimatanpassad och robust vattenhantering

e Skapa viarden for staden

e Samverkan, ansvarsfordelning och tydliga roller

For dagvatten fran vig giller generellt att det i forsta hand ska tas omhand lokalt, det maste
sdkerstillas att risker for fororeningar minimeras samt att tillracklig kapacitet uppnas.
Dagvattenpolicyn uppmanar dven till att anvinda dagvattenlosningar for att fraimja stadens
gronstruktur och skapa attraktiva miljoer. Att samordna gronska i gaturummet med
dagvattenhantering ar en viktig forutsattning for att rena dagvatten och sikerstilla att triden
far det vatten de behover.

5.4 Drift och underhall

Drift och underhall ar en férutsattning for val fungerande vagar och gator. Vagarbeten kan dock tidvis
innebara negativa konsekvenser pa framkomligheten, sarskilt om gatorna ar smala och dar
trafikmangderna ar stora. Gatornas utformning bor darfér medge lattillganglig, trafiksdker och
kostnadseffektiv drift samt regelbundet underhall fér att minska stérningar och
framkomlighetsproblem. Plogning och sandning efter snofall prioriteras pa cykelbanor, huvudgator
och industrigator. Det ar en lagre prioritering pa uppsamlingsgator och bostadsgator/lokalgator. Vid
nyanldggning eller ombyggnation av befintlig anldaggning skall alltid samrad hallas med driftansvarig
(enheten for drift och férvaltning) for att sakerstalla att normal drift och skotsel ar mojlig att
genomfora. Detta genomférs normalt i en forstudie, dar aven driftkalkyl ska tas fram.
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5.5 Parkering, lastplatser och vandplatser
Generellt galler att parkering for boende ska anordnas pa kvartersmark eller pa den egna
fastigheten. I Gavle galler att parkering ar tillaiten i 24 timmar i en f6ljd pa allméanna gator, om
inte annat anges genom lokal trafikforeskrift och skyltning. Det innebar att de flesta gator helt
eller delvis medger besoksparkering, lastplatser och liknande. P4 huvudgator ar det oftast
parkeringsforbud genom att de i allra flesta fall ocksa ar huvudled. Uppsamlingsgator kan vara
belagda med parkeringsforbud beroende pa storlek och trafiksituation.

Det finns tva antagna styrdokument som sarskilt hanterar parkeringsfragor i Gdvle kommun.
Parkeringspolicyn, antagen i kommunfullmiktige 2015, beskriver parkeringens roll i
samhallsplaneringen samt redovisar kommunens vilja i parkeringsfragor. Parkeringspolicyn
innehaller mal for parkering i kommunen och forslag till konkreta verktyg for hur mélen ska
nas. Parkeringstal for cykel och bil, antagna av Tekniska nimnden 2014, anvinds som
riktlinjer i detaljplanearbete och bygglovshandliaggning, och anger hur maénga
parkeringsplatser for cykel och bil som ska ordnas for exempelvis bostidder, skolor och
arbetsplatser. Det pagar ett arbete med att ta fram en mobilitetsnorm som ar tankt att ersatta
Parkeringstal for cykel och bil. Mobilitetsnormen ska aven ge forslag pd olika
mobilitetslosningar som fastighetsigaren kan gora for att minska efterfragan pa
parkeringsplatser pa bil, exempelvis cykel- och bilpool, kollektivtrafikerbjudanden och
informationskampanjer.

Generellt ar mojlighet till rundkorning i bostadsomraden ett effektivt sitt att undvika behov
av vandplatser. Vandplatser méaste dimensioneras efter trafiksituation och kan vara utformade
béde som en viandplan eller som en sa kallade T-vindning. En normal vindplan ska generellt
inte vara mindre 4n 18 m i diameter med en svepyta pa ytterligare drygt 1,5 m. Detta for att
mojliggora vandning for storre, vanligt forekommande fordon utan backning. Sa kallad T-
vandning dr en backvindning, som kan anordnas dir inte vindplan ar mgjlig. Rad och
anvisningar for hur vandplatser ska utformas finns i VGU — végar och gators utformning. Dar
inte tillrackliga vandytor kan byggas ut eller nas av avfallshamtningsfordon pa grund av
lutning, kurvradier och eller barighet, maste gemensamma uppstillningsplatser for avfall
anordnas pa kvartersmark i anslutning till nirmaste lamplig gata.

Lastplatser ska generellt anordnas pa kvartersmark och plats for detta kan och bor redan i
detaljplan reserveras i direkt anslutning till aktuell verksamhet.

5.6 Barighet, lutning och radier

Generellt dimensioneras gator for Barighetsklass 1 men detta kan justeras for lokalgator vid
behov och beroende av trafiksituationen. Géng och cykelvigar byggs normalt sett for
Barighetsklass 2. I och med inférandet av Barighetsklass 4 (74 ton bruttovikt), bor Gavle
kommun se over vilka kommunala gator som ar lampliga att klassificera for BK4. Det bor vara
rimligt att sdkerstilla att en sddan klassificering av de kommunala gatorna sakerstiller att
naringslivets transportbehov tillgodoses, men samtidigt inte leder till 6kad tung trafik pa
oonskade gator.

Géavle ar en forhallandevis "platt” stad, vilket for med sig att generella problem med stora
lutningar saknas. Om sédana problem dnda uppstar méaste det sidkerstillas att angoring till
exempelvis parkering eller sophdmtning kan ske utan risker och problem, och vid behov flytta
dessa till annan lamplig plats i ndrheten. Dessa platser ska vara pa kvartersmark.
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Korsnings- och kurvradier dimensioneras efter trafiksituation och gatutyp. For mer
information om detaljutformning av vagar, se VGU - Vagar och gators utformning.

5.7 Vaxtlighet och sikt

Vixtlighet i och i anslutning till gaturummet ger en trivsam gatumiljo. Av trafiksikerhetsskal,
(sikt, pakorningsrisk med mera) ar det dock av vikt att detta planeras in pa ratt satt. Pa Gavle
kommuns hemsida finns anvisningar och riktlinjer for vaxtlighet i anslutning till vigomradet.
Dar gar det bland annat hitta krav pa fri sikt och hogsta tillaitna hojd for hackar eller annan
vaxtlighet i anslutning till kommunala gator. Riktlinjerna ska foljas dven vid detaljplanering.
Frihojd pa 4,7 m 6ver korytan och minst 3,6 m 6ver gang- och cykelvigar giller aven vixtlighet.
Plank, murar eller liknande, ut mot gaturummet ska folja regler for god sikt, inom 10 meter
utmed anslutande vagar till korsning ska dessa inte vara hogre an 1 m. Vid utfarter ska god sikt
uppnas. For ytterligare rad och beskrivningar hanvisas till Gavle kommuns hemsida.

5.8 Kollektivtrafik
For gator med busstrafik méste varje enskilt korfalt vara minst 3,5 m brett for att uppna en god
standard for busstrafik, vilket innebar att en tvafilig vag med busstrafik maste ha en koryta om
minst 7 m. Lag standard for busstrafik innebar en minsta mojlig bredd per korfilt om 3,25 m,
vilket for en tvafilig viag innebar en koryta om minst 6,5 m. Avsteg fran god standard bor endast
utforas i samrad med foretradare for kollektivtrafiken.

Utformningar, placeringar och val av hallplatser skall géras med héinsyn till gatustandard och
trafiksituation. Typritningar av for Givle kommun vanligt forekommande héllplatstyper
aterfinns i avsnittet for ritningar i Teknisk handbok.

6. Moduler

I planeringsprocesser som exempelvis investeringsverksamhet eller detaljplanering uppstar
ofta diskussioner kring gaturummens storlek och funktion. Genom att istillet tillampa en
gatuutformning baserad pa moduler, dir varje modul bestar av separata funktioner, ar tanken
att den delen av planeringsprocessen forenklas samtidigt som vi tillskapar en enhetlig
utformning av samma funktioner pa olika platser. Genom att sidtta ihop moduler fér 6nskad
funktionalitet pa en gata fir man snabbt fram den totala sektionen.

Modulerna som beskrivs var for sig nedan, har kvalitetsgranskats av medarbetare i
arbetsgruppen for framtagandet av teknisk handbok och ir utformade med héansyn till
driftsaspekter, funktionalitet samt utformning och gestaltning. Detta innebar att man genom
att tillampa sektioner baserade pa modulsystemet skapar gator som uppfyller Gavle kommuns
krav pa trafiksikerhet, tillginglighet, utformning och gestaltning samt mgjligheter till
funktionell och effektiv drift och underhall. Méatten de moduler som redovisas avser en rak
gata, vid korsningar och kurvor kan de angivna maétten behova justeras utifran platsens
forutsattningar.

Moduler kan sittas ihop pa olika sitt for att gaturummet ska fa varierad karaktdr. En av
fordelarna med ett modulsystem ar att funktion och drift inte riskerar att forsaimras. Om
utrymmet i gaturummet inte ricker till bor man istillet for att minska ner matten pa
modulerna, vardera respektive moduls funktion och lyfta bort den funktion som har minst
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varde utifran gatans helhet. Ett exempel ar att ta bort parkering lings ena sidan av gatan for
att ge plats for en mébleringszon med trad som stiarker det grona sambandet eller omradets
karaktir. Fordelen med detta framfor att minska alla métt ar att traden far ratt forutsattningar
att vaxa samtidigt som gatudriften inte forsamras. I de fall en moduls funktion inte kan tas bort
for gatans helhet, men inte heller kan halla det rekommenderade standardmaéttet, ska det
hanteras som en avvikelse i projektet. Avvikelser frdn modulens rekommenderade
standardmétt ska konsekvensbeskrivas och stillningstagande till avvikelsen ska tas i
projektgruppen och protokollforas. Detta méste givetvis ske genom dialog samt med hinsyn
till angransande projekt och infrastrukturens 6vergripande sammanséattning.

6.1 Gangbana

b

1,8m
Gangbana

=

En gingbana med god standard har mattet 2,5 meter, medan 1,8 meter racker for enkel
standard. En gingbana med dessa métt kan aldrig anldggas utan att kompletteras med
ytterligare moduler, sisom exempelvis cykelvag eller skyddszon. Detta for att mojliggora
normal drift och underhall.

I de fall dar det finns verksamheter i omkringliggande bottenvaningar bor gangbanor breddas
alternativt forses med mobleringszoner for att mojliggora exempelvis uteserveringar och annat
som kan placeras i anslutning till entréer. Sddana ytor behover studeras utifrén de
platsspecifika behoven.

Beldggning pa gangbana kan med fordel vara av annan typ dn angriansade cykelvdg och
korbanor, exempelvis betongplattor. I de fall gaingbana angriansar med cykelvig ska avskiljning
goras med avvikande beldggning eller mélad skiljeremsa. Skiljeremsans bredd ingar da i méattet
for gdngbanan.
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6.2 Enkelriktad cykelvag

l\
1,5m
Enkelriktad cykelvag

En enkelriktad cykelvig med god standard har mattet 2 meter, medan 1,5 meter racker for
enkel standard. En enkelriktad cykelvig ska alltid kompletteras med gangbana och behéver
finnas pa bada sidor av gatan.

For att uppna en god trafiksdkerhet ska cykelvagar i forsta hand placeras mellan gingbana och
annan modul som angrinsar till korbana, exempelvis planterings- eller skyddszon. I de fall
cykelvagar placeras exempelvis mellan planteringszon och parkering eller korbana, méaste en
skyddszon placeras mellan cykelvdg och angransande funktion for placering av exempelvis
vagmarken och belysningsstolpar. Skyddszonen syftar dven till att forhindra olyckor mellan
cyklister och bildorrar som 6ppnas.

Beldggning pa cykelvigar ska vara av asfalt for att undvika ojamnheter och skarvar som skapar
en minskad komfort for cyklister. Skiljeremsor mot gangbana ska finnas och ingar inte i mattet
for modulen enkelriktad cykelvig. Cykelvagar kan med fordel forses med malning av
cykelsymboler for att fortydliga funktionen.

For kompletterande information om cykelviagars utformning och funktion hanvisas till Gavle
kommuns cykelplan.
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6.3 Dubbelriktad cykelvag

h

2,5m
Dubbelriktad cykelvag

En dubbelriktad cykelvidg med god standard har mattet 3 meter, medan 2,5 meter racker for
enkel standard. En dubbelriktad cykelvag ska alltid separeras med maélad linje och symboler
som visar fardriktning samt kompletteras med gangbana.

For att uppna en god trafiksdkerhet ska cykelvagar i forsta hand placeras mellan gdngbana och
annan modul som angrinsar till korbana, exempelvis planterings- eller skyddszon. I de fall
cykelvagar placeras exempelvis mellan planteringszon och parkering eller korbana, méaste en
skyddszon placeras mellan cykelvdg och angridnsande funktion for placering av exempelvis
vagmarken och belysningsstolpar. Skyddszonen syftar dven till att férhindra olyckor mellan
cyklister och bildorrar som 6ppnas.

Beldggning pa cykelvigar ska vara av asfalt for att undvika ojamnheter och skarvar som skapar
en minskad komfort for cyklister. Skiljeremsor mot gangbana ska finnas och ingar inte i mattet
for modulen dubbelriktad cykelvdg. Cykelvagar kan med fordel forses med maélning av
cykelsymboler for att fortydliga funktionen.

For kompletterande information om cykelviagars utformning och funktion hanvisas till Gavle
kommuns cykelplan.



Gavle kommun 2020-05-05 Gatustandard i Gavle

6.4 Kombinerad gang- och cykelvadg

N

3,0m
Kombinerad gang- & cykelvag

En kombinerad gang- och cykelvig med enkel standard har méttet 3 meter. I de fall hogre
standard onskas far separata moduler for gangbana och cykelviag anvindas.

En kombinerad géng- och cykelvag bor dar det ar mojligt forses med kompletterande modul,
exempelvis planteringszon eller skyddszon mot angransande korbanor for 6kad trafiksakerhet
och trivsel. Undantag kan goras i de fall dar det av utrymmesskil inte finns mojlighet till annan
separering dn med kantsten. I dessa fall behover placering av exempelvis vagmirken och
belysningsstolpar sarskilt beaktas, for att inte hindra modulens funktion och normal drift och
underhall.

Beldggning pa kombinerade gang- och cykelvigar ska vara av asfalt.

For kompletterande information om cykelviagars utformning och funktion hanvisas till Gavle
kommuns cykelplan.
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6.5 Korbana, huvudgata

7,5m
Huvudgata

Korbana pa huvudgata har mattet 7,5 meter och innehaller ett korfalt per riktning. I de fall
korbanan har tva korfalt per riktning ska det inre korfaltet vara 3,75 meter medan det yttre kan
vara 3,25 meter.

Funktionsmattet pa huvudgata majliggor god framkomlighet for bland annat kollektivtrafik
och utryckningsfordon. Mingden direktutfarter ska minimeras och vid anliggning av nya
korsningspunkter bor dimensionerade floden beaktas sarskilt for att sikerstilla ritt val av
korsningstyp. En huvudgata ska alltid vara huvudled.

Korbanor maste alltid kompletteras med ytterligare moduler, exempelvis planterings- eller
skyddszon, for att mojliggora snoréjning samt placering av vagmairken och belysningsstolpar.

Beldggning pa korbanor ska vara av asfalt och korfalten markeras med malade linjer.

6.6 Kdrbana, uppsamlingsgata

Korbana pa uppsamlingsgata har méattet 7 meter och innehaller ett korfalt per riktning.

Funktionsmattet pa uppsamlingsgata mojliggor framkomlighet for bland annat kollektivtrafik
och utryckningsfordon.

Korbanor maste alltid kompletteras med ytterligare moduler, exempelvis planterings- eller
skyddszon, for att mdjliggora snordjning samt placering av vigmarken och belysningsstolpar.

Beldggning pa korbanor ska vara av asfalt och korfalten markeras med malade linjer.
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6.7 Korbana, lokalgata

5,5m
Lokalgata

Korbana pa lokalgata har maéttet 5,5 meter, vilket ar minsta mojliga bredd som mojliggor
moten mellan personbil och tyngre fordon, till exempel sopbilar.

Korbanor maste alltid kompletteras med ytterligare moduler, exempelvis planterings- eller
skyddszon, for att mojliggora snoréjning samt placering av vagmairken och belysningsstolpar.

Beldggning pa korbanor ska vara av asfalt och linjemélning ar inte n6dvandig.

6.8 Korbana, industrigata
Korbana pa industrigata har méttet 7,5—8 meter, vilket ar vil tilltaget for att sikerstilla gatans
funktion med hog andel tung trafik. For gator som klassificeras som industrigata ar det av
sarskild betydelse att sdkerstilla att tunga fordons utrymmesansprak tillgodoses vid kurvor
samt in- och utfarter.

Korbanor maste alltid kompletteras med ytterligare moduler, exempelvis planterings- eller
skyddszon, for att mojliggora snorojning samt placering av vigmarken och belysningsstolpar.

Beldggningen pa korbanor ska vara av asfalt och linjeméalning ar inte nédvandigt.
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6.9 K6rbana, busskorfalt

b

3,5m
Bussgata

Korbana for busskorfialt har mattet 3,5 meter. Busskorfalt kan med fordel anvandas dar det
finns bristande framkomlighet 1angs ett kollektivtrafikstrak eller nir det finns behov av separat

bussgata.
Beldaggningen pa korbanor ska vara av asfalt och busskorfalt ska markeras med mélad symbol.

6.10 Skyddszon

b

Skyddszon mot kérbana

o
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Skyddszon har mattet 1 meter och anvinds for att 6ka sidkerheten for bade bilister och
oskyddade trafikanter. Den forhindrar att exempelvis bildorrar som slés upp orsakar olyckor
for forbipasserande cyklister.

Skyddszoner ska anvindas dir gang- och cykelbanor angransar mot parkering eller korbana
och anvinds bland annat till placering av vigmarken och belysningsstolpar. Vintertid kan
skyddszonen anvindas som plats for temporara snoupplag.

Skyddszon kan dven behévas mot fastighetsgranser eller byggnader. Mattet pa en sddan
skyddszon varierar beroende pa platsspecifika behov (byggnad eller fasad i fastighetsgrans,
dorrar och portars placering, forgdrdsmark etc.). Normalt bor mattet 30 cm inte underskridas.

6.11 Mobleringszon och planteringar

En mobleringszon dr minst 2 meter bred. I mobleringszonen placeras gatans vegetation,
mobler och tekniska utrustning, sa som belysningsstolpar, soffor, cykelparkering och skyltar.
Anviands mobleringszonen for trad ska den vara minst 3 meter bred. Vid anvindande av typ
skelettjordslosning kan planteringsytan for trad smalnas av ytterligare, ett trads tillgangliga
jordvolym ska dock minst vara 15 kubikmeter per trad.

Den belagda delen av mobleringszonen bor ha samma beldggning som trottoaren, men ligger
den i anslutning till en cykelvig ska skiljeremsa inga i mobleringszonen. Vintertid ska
mobleringszonen kunna anvindas som temporér plats for snéupplag.

Trad bor inte st nirmare dn 4 meter frin fasad. Ar avstindet till fasad mindre &n 6 meter ska
tradet vara smalkronigt. Val av tradart ska baseras pa tradens avstand fran fasad. Gatutrad ska
pa sikt kunna stammas upp till 4,7 meter vid trafikerade gator.

Minsta avstandet mellan tradet mitt och korbana ska vara 1,2 meter. Avstandet mellan triden
anpassas till gatans 6vriga moblering sdsom belysningsstolpar for att optimera ljuset och
minimera kostsamma beskirningsatgiarder. Limpligt avstand dr normalt 10—15 meter.

Till tradplanteringar dar dranering sakerstillts bor allt dagvatten ledas till vixtbdddana. En
mobleringszon med en 6ppen dagvattenhantering ska vara minst 4 meter bred. Vid
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dagvattenhantering som leds till underjordiska system med tradgaller ska bredden pa
mobleringszonen anpassas till storlek pa tradgaller samt erforderlig kontrastmarkering.

P& valda platser utifran funktion och gestaltning kan det vara lampligt att komplettera
mobleringszonen/tradplanteringen med en 1ag underplantering med buskar och/eller
perenner. Bredden pa planteringsytorna ska anpassas till val av vaxt och dess placering for
att sikerstilla ett gott slutresultat nir vaxten natt sin slutgiltiga bredd. Malsattningen ar att
undvika framtida beskarningsatgirder och ograsrensning i 6ppen jord nar buskaget slutit
tatt.

Se aven:

e Givle Stadsmiljoprogram som antogs av Samhallsbyggnadsndmnden 2020-05-27.

e Bilaga 2 tillhérande Stadsmiljoprogrammet for vigledning och riktlinjer kring
tillgdnglighetsanpassning dar detaljer och 16sningar ar beskrivna med matt.

¢ Bilaga 3 tillhorande Stadsmiljoprogrammet for viagledning och riktlinjer kring
barnperspektivet enligt barnkonventionen.

6.12 Parkering
Lingsgdende parkeringsplatser har mattet 2 meter. Parkering maste alltid kompletteras med
ytterligare moduler, exempelvis planterings- eller skyddszon, for att mojliggora snorojning
samt placering av vigmarken och belysningsstolpar.

Beldggning bor vara samma som for angransande korbana.

6.13 Lastplats
Langsgaende lastplatser har maéttet 2,0 - 2,5 meter. Om den placeras tillsammans med
langsgaende parkering ska lastplatsen och parkeringen ha samma matt.

Beldaggning bor vara samma som for angransade korbana lastplatser ska forses med méalning.

7. Ovriga funktioner i gaturummet

Utover moduler aterfinns dven andra funktioner som ska rymmas i gaturummet. Nagra av
dessa ar busshallplatser, gatubelysning och dagvattenhantering.

7.1 Busshallplatser

En busshallplats ska placeras optimalt i relation till sitt upptagningsomréde och i forsta hand
efter en gatukorsning och overgangsstille, men fore en cirkulationsplats. Busshéllplatser ska
inte anldggas narmre dn 10 meter fore eller 5 meter efter ett 6vergangsstille. For att undvika
pakorningsrisk mellan cyklister och avstigande/vintande passagerare ska gang- och
cykelvigar ledas bakom plattformar och viderskydd. Utformning av viderskydd och
plattformar aterfinns bland typritningar i teknisk handbok. Dar det finns héllplatsldgen i bada
riktningarna bor passage placeras mellan héllplatserna for att leda passagerare som behover
korsa korbanan bakom bussen.

Lings gator som har mer #n 10 000 ADT bér fickhéllplats 6vervigas. Eftersom en sidan
hallplats kraver mer yta innebar det att gatusektionen behover vara nagot bredare, alternativt
att langsgaende parkering eller planteringszoner kan justeras lokalt. Lings gator med mellan
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5000 - 10 000 ADT bér enkel stopphéllplats (kérbanehallplats) évervigas och lings gator med
firre in 5000 ADT kan dubbel stopph&llplats (timglash&llplats) évervigas.

Val av hallplatstyp paverkas #dven av flera andra faktorer, till exempel behov av
hastighetssakring, tillgangligt utrymme och vilken typ av gata det handlar om.

7.2 Gatubelysning

Gatubelysning styrs av gatubredd respektive funktion. Hela gaturummet ska belysas med fokus
pa gang- och cykelviagar. Aven korbanan ska belysas, men behover inte vara dominerande.

For ging- och cykelvagar bor cc-métt mellan belysningsstolpar vara cirka 20 meter, och far
inte overstiga 25 meter. For korbanor bor cc-matt mellan belysningsstolpar vara cirka 25 meter
och fér inte overstiga 30 meter. Trad och annan vixtlighet maste alltid beaktas vid placering
av ny belysning, till exempel vid alléplanteringar.

Belysningsstolpar kan placeras i skyddszon, mobleringszon eller planteringszon, dock ej
narmre kantsten dn 0,5 meter.

For utforligare beskrivning av belysningsanldggningar hanvisas till Teknisk handbok.

7.3 Dagvattenhantering
Idag finns det flera olika sitt att ta hand om dagvatten i gaturummet. Den traditionella
metoden dr brunnar och sammankopplade ledningssystem som transporterar dagvattnet till
sjoar och vattendrag. Eftersom det idag stills storre krav pa rening och fordrojning av
dagvattnet foresprakar Gavle kommun i den uppdaterade dagvattenpolicyn (2018) att
dagvatten i forsta hand ska tas omhand lokalt.

Avrinningsomradets storlek och platsens forutsattningar ar viktiga aspekter att vaga in vid val
av losning for lokalt omhindertagande av dagvatten. Dar det ar mojligt och lampligt kan
sarskilda vegetationsytor anliaggas for att fordroja och rena dagvatten fran vissa hardgjorda
ytor. Sddana I6sningar kan dven bidra till att bibehalla grundvattennivan lokalt.

8. Exempel pa gatusektioner

Nedanstaende sektioner ska ses som exempel pa hur olika gatutyper kan utformas.

8.1 Huvudgata
Exempel pa huvudgata med aktiva bottenvaningar.
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8.2 Uppsamlingsgata

8.3 Lokalgata

Exempel pa lokalgata med bredare sektion och fler funktioner;

Exempel pa lokalgata av enklare standard;

Gatustandard i Gavle
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8.4 Industrigata
Exempel pa Industrigata finns for narvarande inte tillgangligt.

9. Kartbilagor, vagklassificering av befintligt gatunat

Kapitel 9 finns for narvarande inte tillgangligt.



